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Сакен Сейфуллин:  
«Авиация – это крылья грядущих поколений!»
Председатель Совнаркома был активным инициатором организации в Казахстане воздушного сообщения
Марат Абсеметов,  
доктор исторических наук

Начало XX века ознаменовалось 
не только крушением мировых 
империй, но и началом круп-

нейших преобразований в мире. Пос­
ле революционных событий 1917 года 
Казахстан оказался в водовороте глобаль-
ных событий. Наряду с развитием про-
мышленности на просторах бескрайней 
казахской степи начали прокладывать 
железные и автомобильные дороги.

Днем рождения советской авиации 
считается 9 февраля 1923 года, когда 
было принято постановление Совета 
труда и обороны СССР об организа-
ции Совета по гражданской авиации. 
По инициативе наркома по военным и 
морским делам Льва Троцкого 17 марта 
1923 года было учреждено акционер-
ное общество «Добролет» (Российское 
общество добровольного воздушного 
флота), выполнявшее задачи создания в 
стране гражданской авиации для нужд 
народного хозяйства. Также было орга-
низовано Общество друзей воздушного 
флота, которое занималось не только 
популяризацией гражданской авиации, 
но и сбором средств для развития отрас­
ли. Автором многих лозунгов кампании 
(«Даешь крылья!», «Пролетарий – на 
самолет!») был сам Троцкий.

Первые шаги по созданию авиации 
Казахстана предпринимал председа-
тель Совета народных комиссаров рес­
публики Сакен Сейфуллин (1922–1924).

С 1920 по 1925 годы столицей Казах­
стана был Оренбург. На заседании Сов-
наркома КАССР от 4 апреля 1923 года 
(протокол № 16/8, г. Оренбург) Сакен 
Сейфуллин постановляет создать Комис-
сию по проведению кампании помощи 
воздушному флоту, утверждает ее сос­
тав, а также поручает членам комиссии 
встретиться в Москве с председателем 
«Добролета» Алексеем Рыковым по воп­
росам развития авиации в республике.

4 апреля 1923 года по праву мож-
но считать днем рождения авиации 
Казахстана, которой исполнился 101 год.

28 мая 1923 года на объединенном 
заседании Совнаркома и Совета труда 
и обороны республики Сакен Сейфул-
лин утвердил состав президиума Сове-
та общества друзей воздушного флота, 
принял решение по организации крае-
вой конторы «Добролета» в Оренбурге 
с отделениями в губернских городах, 
а также по сбору денег на приобрете-
ние самолета путем распространения 
акций «Добролета». Внеся доброволь-
ный взнос, Сакен Сейфуллин на правах 
председателя правительства Казахской 
Автономной Республики стал одним 
из первых акционеров общества «Доб­
ролет».

На данном объединенном заседании 
правительства говорилось, что в случае 
приобретения КАССР необходимого 
количества акций «Добролет» брал на 
себя организацию воздушного сооб-
щения и закрывал дефицит денежных 
средств. Сакен Сейфуллин предложил 
открыть авиасообщение Оренбург – 
Уральск – Акмолинск – Семипалатинск, 
разработать схему авиалинии, следуя 
принципам воздухоплавания.

Первый вопрос, стоявший перед мо-
лодым казахским правительством, – это 
оплата «Добролету» 776 000 рублей зо-
лотом для организации сети авиаци-
онной инфраструктуры и воздушного 
сообщения в республике. Намечалось 
строительство аэропортов, взлетно-по-
садочных полос, приобретение самоле-
тов. Собранные средства направлялись 
на покупку немецких пассажирских 
самолетов марки «Юнкерс Ю-13». На 
первых порах, по мнению Сейфуллина, 
самолеты должны доставлять почту, а 
позже осуществлять и перевозку пасса-
жиров. Нужно было дать возможность 
летчикам привыкнуть к особенностям 
степных территорий, а населению – 
освоиться с новым видом транспорта.

Сакен Сейфуллин был активным ини-
циатором организации в Казахстане воз-
душного сообщения. Он неоднократно 
обращался к московским чиновникам 
по поводу выделения воздушных судов 
республике, вел широкую пропаган-

ду среди населения по сбору средств 
на покупку авиационных машин. Он 
глубоко верил, что в условиях огром-
ной территории Казахстана авиации 
принадлежит будущее.

Горячие выступления Сакена Сей-
фуллина по организации воздушного 
сообщения на заседаниях Совнаркома 
часто переходили на газетные поло-
сы. Ему принадлежат первые статьи и 
стихи об авиации на казахском языке, 
которые были опубликованы на стра-
ницах главной республиканской газеты 
«Еңбекші қазақ» (современный «Egemen 
Qazaqstan»): «Воздушный флот Казах­
стана», 22 апреля 1923 года; «Поднимайся 
к небесам», 30 июня 1923 года; «Мы не 
должны остаться без аэроплана», 2 авгус­
та 1923 года; «Самрук» (сказочная птица), 
стихи, 31 октября 1923 года и другие.

Впервые в казахской степи зазвучал 
«Марш авиаторов» (1923):

Мы рождены, чтоб сказку сделать
 былью,

Преодолеть пространство и простор,
Нам разум дал стальные руки-крылья,
А вместо сердца – пламенный мотор.
Сакен Сейфуллин обратился к граж­

данам республики: «Мы уже писали о 
необходимости воздушных судов для 

степного Казахстана… Сейчас в Москве 
открываются различные общества для 
сбора средств в поддержку воздушного 
транспорта. Ежедневно в московских га-
зетах сообщается о количестве собран-
ных средств. В Оренбурге, где находятся 
все центральные учреждения Казахста-
на, создано общество по московскому 
образцу, его целью является создание 
и развитие в Казахстане воздушного 
транспорта…

Недавно центральные учреждения 
республики собрали средства на покуп-
ку одного аэроплана… Также военный 
комиссариат Российской Советской Фе-
дерации выделяет один аэроплан воен-
ному комиссариату Казахстана. Таким 
образом, в скором времени у Казахстана 
будет два аэроплана. Но двух воздуш-
ных судов для нашей огромной терри-
тории недостаточно. Казахстану нужно 
как минимум один-два аэроплана на 
губернию – для Адайской, Семипала-
тинской, Акмолинской, Букейской…

Если государство и народ останутся 
без движения, на нынешнем уровне, то 
это создаст угрозу существования са-
мой государственности. 
Граждане, заботящиеся 
о будущем Казахстана, 
должны стараться при-
близить условия жиз-
ни в своей стране до 
уровня развитых наро-
дов. Время верблюжьих 
караванов прошло и 
больше не вернется… 
Будущее за тем наро-
дом, который имеет в 
своем распоряжении 
авиацию, железные до-
роги, автомобили, элек-
тричество, машины, 
заводы и фабрики. Каждая губерния 
Казахстана должна собрать средства на 
аэроплан и подняться в воздух. Какая 
же из губерний начнет?!» («В Казахстане 
будут воздушные суда», 2 июня 1923 года. 
(Здесь и далее – сокращенный перевод 
с казахского автора статьи).

В статье «Нам необходимо летать: о 
приобретении аэроплана» (24 июля 
1923 года) говорится: «В наше время, 
когда многие народы мира имеют в 
своей стране воздушное сообщение, 
Казахстан с территорией в шесть меся-
цев пути на верблюдах от края до края 
до сих пор не имеет своих воздушных 
судов. Воздушный транспорт нужен в 
первую очередь странам, где мало же-
лезных дорог и морского сообщения, а 
только бескрайняя степь. Воздушное 
судно не выбирает ландшафта, за часы 
преодолевает расстояния, занимающие 
несколько дней на лошадях.

Страны Европы и Америки, имея 
развитую сеть железнодорожных, ав-
томобильных и морских путей, все 
же предпочитают более быстрый вид 
транспорта – авиацию. В Казахстане 
почти отсутствуют железные и автомо-
бильные дороги, речное пароходство. И 
поэтому одним из самых практичных 
видов транспорта может стать авиация.

Приобрести самолеты несложно. На-
селение и государственные учреждения 
в силах собрать эти средства. Если у нас 

не будет хорошего транспортного сооб-
щения между городами и селами, меж-
ду центром и регионами, страна будет 
отставать в экономике, образовании, 
искусстве, станет глухой и слепой. Граж­
данский долг каждого – не оставаться 
в стороне от участия в столь полезном 
деле. Авиация – это крылья растущей 
трудолюбивой и молодой страны». (Да-
ется в сокращении, перевод с казахского 
автора статьи.)

Сакен не устает призывать граждан 
республики поддержать развитие авиа­
ции. Летом 1923-го он также пишет: 
«Российское предприятие «Добролет», 
занимающееся сборкой воздушных 
судов, отправит в Казахстан один из 
двенадцати самолетов, которые будут 
готовы уже 20 августа. Но не бесплат-
но, а за деньги… Мы должны собрать 
16 тысяч рублей золотом… Самолет – 
транспорт, необходимый Казахстану. 
Кроме Семипалатинска, все остальные 
регионы молчат об этом… Есть, возмож-
но, и такие губернии, где боятся, что не 
найдут нужных средств. Они ошибаются, 

не зря говорят: «Глаза 
боятся, руки делают». 
Если всерьез приняться 
за дело, то оно не пока-
жется столь сложным.

Авиация – это кры-
лья грядущих поко-
лений. Товарищи, не 
жалейте своих сил 
для крыльев будуще-
го Казахстана!»

Сакен Сейфуллин 
предполагал, что в 
перспективе Казахстан 
станет центром транс­

евроазиатской системы воздушного 
сообщения. В своих стихах он воспел 
сказочную птицу Самрук, прообраз 
железной летающей птицы – самоле-
та, который через семь уровней неба 
доставит человека к далеким звездам. 
Возможно, он предвидел, что спустя 
30–40 лет с казахской земли отправятся 
в космос первые космические спутники 
и корабли.

Сакен Сейфуллин как глава прави-
тельства республики не только впервые 
принимал решения по организации 
и развитию авиации, был ее популя-
ризатором, но и стал первым казахом, 
который 8 октября 1923 года взошел на 
борт самолета.

Свои яркие впечатления от полета 
поэт отразил в стихотворениях «Сам­
рук» и «Аэроплан». Он, в частности, 
писал: «Утром вылетев из Оренбурга, / 
К полудню приземлился в Акмолинске. 
/ К вечеру прибыл на съезд в Семипа-
латинск, / Назавтра отправился обрат-
но в путь».

Мечта многих поколений казахов 
стала явью. После Сакена в воздушное 
пространство поднялись сотни казах-
ских юношей и девушек, среди кото-
рых дважды Герой Советского Союза, 
летчик-штурмовик Талгат Бегельдинов, 
боевая летчица Хиуаз Доспанова, первый 
казахский космонавт, Герой Советского 
Союза Токтар Аубакиров и другие.

Выставки

Запечатлеть Победы звездный час
Сергей Наговицын, 
Алматы

В Государственном музее 
искусств им. А. Кастеева про-
ходит выставка, посвященная 

Великой Отечественной войне.
Даже в самое тяжелое воен-

ное время художники создава-
ли произведения, которые под-
держивали боевой дух народа, 
вдохновляли на подвиги. Своим 
творчеством и талантом они как 
могли приближали Победу, на-
ряду с хроникерами фиксируя 
для истории те страшные собы-
тия. Многие художники отпра-
вились на фронт, участвовали в 
боях наравне с солдатами. Они 
писали репортажные портреты, 
виды разрушенных городов и 
сцены сражений, создавая уни-
кальные свидетельства военного 
времени.

– Данная выставка продолжает 
нашу давнюю музейную тради-
цию, – рассказывает ее куратор, 
заместитель директора музея, 
кандидат искусствоведения, член 
Союза художников РК Светлана 
Кобжанова. – В 1970-м состоялась 

выставка к 25-летию Великой 
Победы. И вот, пожалуй, с этого 
времени мы ежегодно устраи-
ваем вернисажи, посвященные 
Дню Победы. В экспозицию 
вошли полотна, которые отра-
жают тему войны у художников 
разных национальностей: бело-
русов, грузин, казахов, литовцев, 
русских, узбеков. Эти работы 
видятся сегодня очень важными. 
На днях мы всей страной отме-
чали День единства, и именно в 
годы войны все народы сплоти-
лись в борьбе против захватчика. 
Самое раннее произведение из 
представленных – «Трагедия на 
Днепре» Абрама Черкасского, 
где изображены события 1943-го. 
Картина написана в годы Вели-
кой Отечественной войны.

Отдельного внимания заслу-
живает монументальная работа 
Ильи Глазунова. Как отметила 
искусствовед, она достаточно ред-
ко выставлялась, и ни разу – за 
годы независимости Казахстана. 
В 50-е годы Глазунов решил сде-
лать эту работу своей диплом-
ной, но тогда было не принято 
говорить и писать о войне с точки 

зрения исторической правды. 
Приветствовались изображения 
героических моментов, вызываю­
щих патриотические чувства. А 
Глазунов изобразил эпизод из 
1941 года, когда советские войс­
ка отступали: у колодца люди 
пьют воду, на их лицах – скорбь, 
отчаяние, тревога в ожидании 
неизвестности. Из-за этой рабо-
ты у художника начались слож-
ности, даже были опасения, что 
ему так и не дадут защититься… 
Мастер повторил эту работу уже 
в 80-х, когда отношение к Вели-
кой Отечественной многие уже 
переосмыслили.

К военной тематике не раз 
обращались известные казах­
станские художники – не толь-
ко участники сражений, но и 
дети фронтовиков. Так, на холсте 
Магауи Аманжолова «Позиция 
и поступок» изображен момент 
сражения, где кто-то гибнет, 
шагнув из окопа, кто-то высоко 
держит знамя, кто-то, схватив 
противотанковую гранату, идет 
на врага… Трагедию происходив-
шего описывает картина «Вес­
ти 1941 года» Ерболата Толеп-

бая. Нагим-Бек Нурмухаммедов 
«Подвиг», Айтымбай Молдабеков 
«Весна 1945», Токболат Тогысба-

ев «Степная баллада», Канафия 
Тельжанов «Победа»… Эти и 
другие произведения отдают 

дань памяти героям войны, уве-
ковечивая в памяти потомков 
подвиг народа.
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Подвиг их бессмертен, память о них будет вечной
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